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Prefeitura de Jacarei
Gabinete do Prefeito

Oficio n°® 544/2019-GP

Jacarei, 28 de novembro de 2019,

Ao Senhor proTocoLO N4ACS TIPO:

_ ~ N7 gD
ABNER DE MADUREIRA pataC3AA Crass A,
D.D. Presidente da Camara Municipal de Jacarei / SP CAMARA MUNICIPAL DE JACAREI

Senhor Presidente,

Encaminho anexo, Projeto de Lei n® 32/2019, para apreciacdo dos
Senhores Vereadores.

Projeto de Lei n° 32/2019 — Institui subsidio tarifario ao transporte pablico

coletivo municipal de passageiros e da outras providéncias.

Solicitamos ainda, sejam as proposigbes submetidas ao regime de
tramitagao urgente nos termos do Artigo 91, Inciso |, Paragrafo I, da Resolugio 642,
de 29 de setembro de 2005.

Sendo o que nos compete para o momento, aproveitamos a oportunidade

para renovar votos de estima e consideracgao.

Respeitosamente,

,,\
@@XD),_&
S JOSE DE SANTANA

Prefeito do Municipio de Jacarei

Praga dos Trés Poderes, 73 -2° andar- Centro - Jacarei-SP
Telefone: {12) 3955-9111 - Fax: (12) 3961-1092 - gabinete@jacarei.sp.gov.br
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PROJETO DE LEI N° 32, DE 28 DE NOVEMBRO DE 2019.

Institui subsidio tarifaric ao transporte publico
coletive municipal de passageiros e da outras

providéncias.

O Prefeito do Municipio de Jacarei, usando das atribuicbées que lhe sao conferidas

por Lei, faz saber que a Camara Municipal aprovou e ele sanciona e promulga a seguinte lei:

Art. 1°, Fica instituido no Municipio de Jacarei o subsidio tarifaric ac Transporte
Publico Coletivo Municipal de Passageiros, com o objetivo de custear a diferenca tarifaria para
0s usudrios nao contemplados com beneficios de transporte publico coletive municipal.

Paragrafo unico. Para custear o subsidio tarifario, fica o Municipio de Jacarei
autorizado a conceder isencio do Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza — ISSQN 3
concessionaria de Transporte Coletivo Municipal de Passageiros nos exercicios de 2020 e 2021.

Art. 2°. Durante o prazo indicado no paragrafo unico do art. 1° desta Lei, a
Secretaria de Mobilidade Urbana avaliara periodicamente se as condicGes, parametros e
variaveis consideradas nos estudos de realinhamento tarifario, e que fundamentam a concesséo

da iseng&o prevista nesta Lei, justificam a manutengdo ou nao do beneficio.

Paragrafo unico. Caso a Secretaria de Mobilidade Urbana entenda pela ndo
comprovagao dos requisitos que justifiguem a manutengao da isencao, esta sera imediatamente

revogada por lei municipal, de iniciativa do Chefe do Poder Executivo.

Art. 3° Fica concedida gratuidade da tarifa de Transporte Coletivo Municipal de
Passageiros, limitada a 2 (duas) passagens diarias, aos aposentados e pensionistas residentes

em Jacarei que cumulativamente preencham os seguintes requisitos:

| - 80 (sessenta) a 64 (sessenta e quatro) anos de idade;

Praga dos Trés Poderes, 73 - 2° andar - Centro - Jacarei-/SP
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Il - renda familiar mensal ndo superior a 2 (dois) salarios minimos.

§ 1°. Os usuarios ja cadastrados junto a concessionaria de transporte publico
coletivo de passageiros deverio realizar o cadastro na Prefeitura até 31/03/2020, e durante esse

prazo continuarao usufruindo do beneficio mediante apresentacao do cartdo Superpasse Sénior.

§ 2° Os usuarios que ja preenchem os requisitos indicados no caput e que ainda
ndo séo cadastrados junto a concessionaria de transporte plblico coletive de passageiros
deverdo se cadastrar junto a Prefeitura Municipal para usufruir do beneficio.

§3°. A partir de 01 de janeiro de 2021, os usuarios indicados neste artigo deveréo
realizar anualmente, em seu més de aniversario, ¢ recadastramento junto a Prefeitura, sob pena

de suspensao da gratuidade até que seja regularizado o cadastro.

Art. 4°, A Secretaria Municipal de Assisténcia Social fica definida como fonte de

custeio das despesas relativas aos beneficios de transporte concedidos a:

| - Usuarios aposentados e pensionistas com idade de 60 (sessenta) a 64
(sessenta e quatro) anos, regularmente cadastrados junto a Prefeitura Municipal de Jacarei, nos

termos do art. 3° desta lei;

Il - Usuarios portadores de deficiéncia, carentes, residentes no Municipio de
Jacarei, que tenham dificuldade de locomocgdo, e respectivo acompanhante, nos termos
definidos pela Lei n® 4.661, de 27 de dezembro de 2002.

Art. 5°. A Secretaria Municipal de Educacao fica definida como fonte de custeio

das despesas relativas aos beneficios de transporte concedidos a:

| - Usuarios estudantes carentes do ensino publico e privado, infantil e

fundamental, nos exatos termos da Lei n° 4.832, de 07 de janeiro de 2005;

/-}

Praca dos Trés Poderes, 73 - 2° andar - Centro - Jacarei-/SP
Telefone: (12) 39558111 - Fax: (12) 3961-1092 - gabinetei@jacarei.sp.gov.br
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Il - Usuarios estudantes regularmente matriculados em instituicbes publicas ou
privadas de ensino fundamental, médio, superior ou profissionalizante, nos termos do Decreto n°®
695, de 1° de junho de 2010.

Art. 6°. Os cartbes emitidos pela concessionaria do servigo de transporte publico
municipal de passageiros em favor dos usudrios indicados nos arts. 4° e 5° sdo intransferiveis,
de uso exclusivo do respectivo beneficiario, e 0 uso indevido podera acarretar o bloqueio do
cartdo e a suspensao do beneficio, além da aplicagao das demais sangdes legais cabiveis.

Art. 7°. O reembolso do valor correspondente aos beneficios custeados pela
Secretaria Municipal de Educacio e pela Secretaria de Assisténcia Social ficam condicionados
a apresentag@o mensal de planilha gerencial de controle de passageiros e a disponibiliza¢ao do
espelhamento da bilhetagem eletrénica a Secretaria de Mobilidade Urbana, que demostrem a

efetiva utilizagdo de cada modalidade do beneficio.

Art. 8°. Para atender ao disposto nesta Lei, fica o Chefe do Executivo autorizado
a proceder aos ajustes necessarios na Lei de Diretrizes Orgcamentarias do exercicio de 2020,
mediante republicagdo do quadro “Estimativa e Compensagdo da Renuncia de Receita”, que
integra o anexo de metas fiscais previsto no art.4%, § 2°, inciso V, da Lei Complementar n°
101/2000.

Art. 9°. Esta Lei entra em vigor em 1 de janeiro de 2020, revogadas as disposicoes

em contrario.

(Gabinete do Prefeito, 28 de novembro de 2019.

IZAIAS JOSE DE SANTANA
Prefeito Municipal de Jacarei

Praga dos Trés Poderes, 73 - 2° andar - Centro - Jacarei-/SP
Telefone: (12) 3955-3111 - Fax: (12) 3961-1092 - gabinete@)jacarei.sp.gov.br
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MENSAGEM

Tenho a honra de submeter a analise dessa Egrégia Casa Legislativa, o incluso
Projeto de Lei, que institui subsidio para custeio parcial do Sistema de Transporte Coletivo
Municipal e estabelece as fontes de custeio dos beneficios de transporte concedidos as

respectivas classes de usuarios.

O subsidio visa a custear a diferenca tarifaria em favor dos usudrios ndo
contemplados com beneficios de transporte publico, de modo a manter o valor da tarifa e
preservar o equilibrioc econdmico-financeiro do contrato firmado com a concessionaria.

Isto porque, de acordo com estudo do Instituto Federal de Sao Paulo-Campus
Jacarei elaborado em fevereiro de 2018 e Relatério da Comisséo Tarifaria datado de 22/10/2019,
foi constatado desequilibrio econémico e financeiro no contrato de concessio do servigo plblico
de transporte municipal de passageiros, sendo necessaria a intercessdo da Administragéo

Publica a fim de equalizar o valor da tarifa e restabelecer o equilibrio contratual.

O estudo demonstra que atualmente a ‘tarifa publica’, que é paga diariamente pelo
usuario, & insuficiente para cobrir a ‘tarifa técnica’, que consiste no valor que supre todas as

despesas da concessao, inclusive depreciagao e remuneracao do capital investido e gratuidades.

Destaca-se que os beneficios e gratuidades so incluidos nos custos de operacéo
da concessionaria e rateados no calculo da tarifa publica. Contudo, se na equalizagdoc do contrato
for mantida essa regra, o valor da tarifa se tornara demasiadamente oneroso aos usuarios que
néo recebem nenhum beneficio de transporte, e, portanto, pagam o valor integral da tarifa, sendo
que esses usuarios pagantes pertencem preponderantemente as classes De E.

Vé-se, portanto, que essa situagio requer aten¢éo, na medida em que revela uma
grave injustica social, além de causar evasac desses usudrios pagantes para o transporte

clandestino e afetar a qualidade dos servigos.

)

e
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Nesse intuito, a propositura legislativa estabeleceu o subsidio tarifario para custeio
parcial do sistema de transporte publico, a fim de que o Municipio assuma indiretamente parte
deste custo, mediante a concessao de isengéo do Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza
— ISSQN a concessionaria do servigo, para que os valores ndo sejam absorvidos apenas pelos
usuarios, medida que contribui, ainda, para o restabelecimento do equilibrioc econémico-
financeiro do contrato de concesséo.

Do ponto de vista juridico, ndo ha restricdo a adogéo de subsidio tarifario, uma
vez que autorizado expressamente no art. 9°, § 5° da Lei 12.587/2012 (Politica Nacional de
Mobilidade Urbana), haja vista que é considerado uma forma de auxilio aos usuarios, eximindo-

os do encargo financeiro decorrente do desequilibrio contratual:

Art. 8° O regime econémico e financeiro da concessao e ¢ da permisséo do
servico de transporte publico coletivo serdo estabelecidos no respectivo
edital de licitagdo, sendo a tarifa de remuneragéo da prestagdo de servico
de transporte publico coletivo resultante do processo licitatério da outorga
do poder piblico.

(..)

§ 5° Caso o poder publico opte pela adogdo de subsidio tarifério,
o deficit originado devera ser coberto por receitas extratarifarias, receitas
alternativas, subsidios orgamentarios, subsidios cruzados intrassetoriais e
intersetoriais provenientes de outras categorias de beneficidrios dos
servigos de transporte, dentre outras fontes, instituidos pelo poder ptblico
delegante.

Importa destacar que a proposta legislativa prevé que a isengio concedida sera
periodicamente reavaliada pela Secretaria de Mobilidade Urbana, que analisara todas as
condigbes e critérios que determinaram a concessdo do beneficio, a fim de opinar pela

manutengao ou nao deste.
Dispbe ainda o projeto de lei, sobre a concessdo de gratuidade de 02 (duas)

passagens didrias no transporte publico coletivo municipal aos aposentados e pensicnistas da

faixa etaria entre 60 (sessenta) a 64 (sessenta e quatro) anos, haja vista que o art. 39, § 3°, da

Praga dos Trés Poderes, 73 - 2° andar - Centro - Jacarei-/SP A
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Lei Federal n® 10.741/203 (Estatuto do Idoso) aborda a concessdo desse beneficio como
facultativa aos municipios.

Para obter tal beneficio, os “Sénior” deverdio se inscrever junto & Prefeitura
Municipal, comprovando o atendimento aos requisitos previstos na proposta, e aqueles que ja
usufruem da gratuidade deverdo realizar o referido cadastro até 31/03/2020 e comprovar tais
condigdes para validar o beneficio.

Destaca-se que a adogéo dos critérios "aposentados e pensionistas” e “renda
familiar’ na concesséo da gratuidade aos Séniors visa a garantir que o beneficio seja concedido

aos usuarios gue realmente necessitam.

O projeto de lei dispde, ainda, sobre a definigho das fontes de custeio para os
inumeros beneficios tarifarios existentes no transporte plblico coletivo municipal, ou seja,
determina que os recursos destinados a cobrir despesas relativas ao desconto oferecido aos
estudantes e & gratuidade concedida aos idosos e as pessoas portadoras de deficiéncias tém
que ser originados, respectivamente, da Secretaria de Educacio e da Secretaria de Assisténcia
Social.

A previsao dos custos diretos das gratuidades para a Secretaria de Assisténcia
Social e para a Secretaria de Educagao nos anos de 2020, 2021 e 2022 foi calculada com base
nos dados sobre passageiros de 2019, e os custos indiretos para a Administragido Municipal a
partir da isengé@o do ISS foram calculados com base na projegdo do IPCA (indice Nacional de
Pregos ao Consumidor Amplo). Contudo, & provavel que a partir de abril de 2020 haja
consideravel redugéo dos recursos necessarios ao custeio da gratuidade concedida aos Séniors,
pois os critérios “aposentados e pensionistas” e “renda familiar” estario sendo aplicado a todos

0s usuarios da referida categoria.

Quanto ao reembolso dos custos relativos as gratuidades dos estudantes,
portadores de deficiéncia e Séniors, a proposta legislativa o condiciona @ comprovagio das
informagdes prestadas pela concessionaria em relagdo ao controle de passageiros, a fim de

permitir a adequada fiscalizacao pela Secretaria de Mobilidade Urbana.

Praca dos Trés Poderes, 73 - 2° andar - Centro - Jacarei-/SP “

Telefone: (12) 39559111 - Fax: (12) 3961-1092 - gabinctei@jacarei sp.gov.br
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Sendo assim, as medidas apresentadas no presente projeto visam a que o
sistema de transporte publico municipal possa avangar na dire¢éo de uma mobilidade racional e
sustentavel, acompanhando uma tendéncia mundial de fortalecimento do transporte publico.

Ressalta-se que o projeto de lei possui sélido escopo legal, considerando que é
dever do Poder Plblico Municipal estabelecer as normas e procedimentos a serém observados
pelos usuarios do Sistema de Transporte Publico Municipal, conforme dispdem o art. 6°, art. 30,
incisos | e V e art. 167, inciso VI, da Constituicdo Federal, incisos IV e V do art. 40, incisos | e
XXIX do art. 61 e art. 116 da Lei n° 2.761 de 31 de margo de 1990 (Lei Organica do Municipio
de Jacarei), art.39, § 3°, da Lei n° 10.741/03 (Estatuto do Idoso), art. 9°, § 5°, da Lei Federal
12.587/2012 (Plano Nacional de Mobilidade Urbana), art. 35 da Lei 9.074/1995 e art. 14, inc. |,
da LC 101/2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal).

Destaca-se, por fim, que a despesa decorrente desta Lei para o exercicio de 2020
sera remanejada de recursos orgamentdrios ja considerados na estimativa da receita municipal
prevista no Projeto de Lei de Diretrizes Orgamentarias ~ LDO/2020 a ser encaminhado a esta
Casa, de modo que nao serdo afetadas as metas de resultados fiscais.

Justificado, nestes termos, a fim de que a proposta possa alcangar plenamente os
seus objetivos, encaminhamos o Projeto de Lei para apreciagio e aprovacdo dessa Casa
Legislativa.

Gabinete do Prefeito, 28 de novembro de 20189,

RS ao5E o AR
IZAIAS' JOSE DE SANTANA

Prefeito Municipal de Jacarei

Praga dos Trés Poderes, 73 - 2° andar - Centro - Jacarei-/SP
Telefone: (12) 39559111 - Fax: (12) 3961-1092 - gabinete(@jacarei.sp.gov.br
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Prefeitura de Jacarej

Oficio n? 150/2019
Jacarel, 23 de outubro de 2018,

A Vossa Exceléncia a Sr.2
Thiago Siqueira do Prado
Diretor Geral - ATL

Praga do Trés Poderes, n® 73
CEP: 12327-080 ~ Jacarei/SP

Assunto: Relatério referéncia subvencéo no transporte coletivo urbano de
Jacarei — Aspectos técnicos, juridicos e econdémicos

Senhor Diretor,

Serve-se do presente para encaminhar a Vossa Senhoria o Relatério
elaborado pela comissao tarifaria referente a Subvengédo no transporte coletivo urbano de
Jacarei — Aspectos técnicos, juridicos e econémicos.

Colocamo-nos a disposicéo para o que se fizer necessario.

Atenciosamente,

s

WELINTON DOS SANTOS
Presidente da Comiss&o Tarifaria

Rua Armande Salles de Oliveira, nf 35 — Jd. Leonidia - Jacarei-SP
Telefone: (12) 3351-8260 — administrativo.srj@jacarei.sp.gov.br
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RELATORIO REFERENCIA SUBVENCAO NO
TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE JACAREI
ASPECTOS TECNICOS, JURIDICOS E ECONOMICOS

O termo “subvencao”, significa subsidio ou auxilio pecuniario, em geral
conferido pelos poderes publicos: incentivo publico para alguma atividade.

Quando citamos subsidio tarifario de transporte publico, estamos
explicitando no arcabougo juridico com a publicagdc da Lei de Mobilidade
Urbana n° 12.587/2012, como sendo a diferenga entre a tarifa cobrada do
usuario (tarifa pablica) e a tarifa de remuneracao, sendo esta dltima a tarifa
necessaria para cobrir todas as despesas da concess#@io, neste item, inclui
depreciagdo e remuneracao do capital investido.

Como todo e qualguer tipo de adogdo de subsidios levanta duvidas sobre
sua utilizag&o, seja em aspectos técnicos e juridicos, porque promovem efeitos
sobre o sisterna operacional e reflexos econdémico-financeiros em qualquer tipo
de adogso tarifaria.

Para tal & necessario levantar alguns questionamentos, tais como:

1) O subsidio no contrato de transporte coletivo urbano de Jacarei &

possivel?

2) Qual o reflexo da implantagdo do subsidio na esfera técnica?

3) Quais medidas juridicas se fazem necessarias?

4) Como fica o equilibrio econdmico financeiro do contrato de transporte

coletivo urbano de Jacarei?

Estas e outras perguntas tem embasamento previsto na Lei n°
12.587/2012, que ampara e institui diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

Art. 2° A Polftica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo
contribuir para © acesso universal & cidade, o fomento e a
concrelizagdo das condicbes que contribuam para a efetivagdo
dos principios, objetivos e direfrizes da politica de
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desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdd
democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

No Capitulo I, Das Diretrizes para a Regulagao dos Servicos de

Transporte Publico Coletivo, em seu art® 8, descreve:

Art. 8° A polftica tarifaria do servige de transporte ptblico coletivo
€ orientada pelas sequintes diretrizes:

! - promogéo da equidade no acesso aos Servigos;

il - melhoria da eficiéncia e da eficdcia na prestacdo dos
servicos;

fil - ser instrumento da politica de ocupagéo equilibrada da
cidade de acordo com o plano diretor municipal, regional e
metropolitano;

IV - contribuigdio dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio
da operagéo dos servicos;

V - simplicidade na compreenséo, transparéncia da estrutura
tarifaria para o usudrio e publicidade do processo de revisao;

VI - modicidade da farifa para o usudario;

Vil - integragéo fisica, tarifdria e operacional dos diferentes
modos e das redes de transporte piblico e privado nas cidades:

Vil - articulagéo interinstitucional dos Grgéos gestores dos entes
federativos por meio de conséreios publicos; (Redacdo dada ,
pela Lein® 13.683, de 2018) (-

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade
e quantidade na prestacdo dos servicos de transporte pliblico
coletivo; e (Redacédo dada pela Lei n° 13, 683 de 2018) \\

X - incentivo a utilizagdo de créditos  eletrénicos
tarifarios. (Incluido pela Lei n° 13, 683 de 2018)

§ 2° Os Municipios deverao divulgar, de forma sistemética e
periddica, os impactos dos beneficios tariférios concedidos no
valor das tarifas dos servigos de transporte publico coletivo,

Como observado no § 2°, o ente plbiico precisa divulgar e dar
transparéncia sobre os beneficios tarifarios concedidos.

Mas o municipio pode subsidiar o transporte coletivo?
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A resposta a esta pergunta esta bem elencada na Lej n° 12.587/2012
contemplada também no Estatuto das Cidades.
Art. 9° O regime econdmico e financeiro da concessdo e o da
permissédo do servigo de transporte publico coletivo serdo
estabelecidos ...........

§ 1° A tarifa de femuneracdo da prestagdo do servico de
transporte piblico coletivo devers ser constituida pelo pregco
plblico cobrado do usuario pelos servigos somado § receita
oriunda de outras fontes de custeio, de forma a cobrir os
reais custos do servigo prestado ao usudrio por operador

publico ou privado, além da remuneragdo do prestador.

§ 2° O prego publico cobrado do usuério pelo uso do transporte
publico coletivo denomina-se tarifa publica, sendo instituida por
ato especifico do poder piblico ouforgante.

§ 3° A existéncia de diferenca a menor entre o valor monetério
da tarifa de remuneragéo da prestagédo do servigo de transporte
publico de passageiros ¢ a tarifa publica cobrada do usuério
denomina-se déficit ou subsidio tarifario.

§ 5° Caso o poder publico opte pela adogdo de subsidio tarifério, ﬂ
o déficit originado _ devera ser coberto  por  receitas

extratarifrias, receitas alternativas, subsidios orcamentarios,

subsidios cruzados intrassetoriais e interseforiais provenientes

de outras categorias de beneficidrios dos servicos de transporte,

dentre outras fontes, instituidos pelo poder pablico deleqante.

§ 7° Competem ao poder pliblico delegante a fixacdo, o reajuste

€ 8 revisdo da farifa de remuneracéo da prestacdo do servico e

da tarifa piblica a ser cobrada do Ustano.

§ 8° Compete ao poder publico delegante a fixagdo dos niveis
tarifarios.



§ 11. O operador do servico, por sua conta e risco e sob
anuéncia do poder publico, podera realizar descontos nas tarifas
a0 usuario, inclusive de caréter sazonal, sem que isso possa
gerar qualquer direito a solicitacdo de revisdo da tarifa de

remuneracéo.

§ 12. O poder piblico poders, em cardter excepcional e desde
que observado o inferesse publico, proceder & revisdo
extraordindria das tarifas, por ato de oficioc ou mediante
provocagdo da empresa, caso em que esta deverd demonstrar
sua cabal necessidade, instruindo o requerimento com todos os
elementos indispenséaveis e suficientes para subsidiar a deciséo,
dando publicidade ao ato.

Refor¢ado pelo art. 18, sobre as atribui¢cdes que competem ac Municipio:

Art. 18. Sdo atribuigdes dos Municipios:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobitidade urbana,
bem como promover a regulamentagdo dos servicos de
transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou PoOr gestac associada, os {;
servigos de transporte piblico coletivo urbano, que tém cardter i
essencial:

/I - capacitar pessoas e desenvoiver as instituicdes vinculadas \
a politica de mobilidade urbana do Municipio; @\d/
Lembrando que o contrato precisa respeitar o principio constitucional — Art. =
37, XXI, da Constituigio Federal, assegurado por legislagao especifica aplicavel /)
no Art. 10, da Lei Federal n° 8.987/95 (Lei de Concessoes de Servigos Publicos); {/L
conforme expde também o Art. 9°, caput, §§7° e 9°, da Lei Federal n® 12.587,
contemplado na Lei de Mobilidade Urbana.
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JUSTIFICATIVA

1°) Considerando o que o servigo publico de transporte coletive urbano e um
direito fundamental do cidaddo, cabendo ao Municipio assegurar o preco
acessivel e a qualidade do sistema, conforme previsto na Lei Organica do

Municipio de Jacarei:

2°) Considerando a necessidade de se¢ manter o equilibrio econémico e
financeiro dos Contratos de Concessao para a prestacéo e exploracéo do servigo
publico de transporte coletivo municipal rodoviario de passageiros, bem como
garantir a modicidade tarifaria para os usuarios, sem prejuizo a novos

investimentos;

3°) Considerando que o valor tarifario apurado corresponde & justa remuneragéo
do servico, de forma a assegurar a qualidade da sua prestagao;

4°) O Transporte Coletivo & um bem publico essencial e constitui meio para o
funcionamento das fungbes urbanas. A qualidade de vida da populagéo e a
eficiéncia da economia de um pais dependem das cidades e de seus sistemas
de transportes.

9% Um sistema de transporte eficiente exercera uma influéncia positiva sobre a
produtividade dos diversos setores econdmicos e a adogao de praticas
sustentaveis tera reflexo significativo no meio ambiente e na salde das pessoas.
Um sistema puablico baseado no transporte coletivo, rompendo o modelo
centrado no automével, permite substituirmos o circulo vicioso da degradacéo
urbana pelo circulo virtuoso da mobilidade sustentave!.

6°) A necessidade técnica de adequacao e modernizagdo do servico de
transporte coletivo contemplando a renovacao e adequacao da frota de dnibus,
dos quadros de horarios, da bilhetagem eletrénica, e fortalecimento da gestéao

publica, além do cumprimento da legislagdo vigente, de forma especial as Leis
5
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8.666/93, 8.987/95 e Lei 12.587, levaram o municipic a desenvolver estudos

especificos para a reestruturagdo dos servicos e adotar agdes com tais objetivos.

7°) Apoiar as atividades da Prefeitura Municipal de Jacarei para que o processo
licitatério seja realizado com agilidade e transparéncia de forma que a prestagéo
dos servigos de transporte seja realizada com a qualidade eficiéncia, garantindo
0 deslocamento das pessoas em um transporte coletivo adequado a sua
condicgo de servico pulblico, satisfazendo os principios de regularidade,
continuidade, eficiéncia, seguranca, atualidade, generalidade, cortesia na sua
prestagcdo e modicidade de tarifas.

A data-base do reajuste tarifario no Municipio de Jacarei & a mesma da
celebragéo do Contrato de Concessao, qual seja: 13 de abril. No entanto, o
processo de apuragéo do valor da tarifa técnica, de apurac&o do valor da tarifa
plblica e de estudo de outras fontes de custeio para garantir a modicidade
tarifaria demandou complexas reflexbes, justificaveis em razdo da matéria e dos
desdobramentos decorrentes nas contas publicas e nas contas dos usuarios
pagantes, preponderantemente, da classe econdmica D e E.

Em Jacarei ¢ utilizado o subsidio cruzado, do qual, o valor da tarifa plblica
atribui aos usuarios pagantes o débito integral dos custos do sistema, inclusive
gratuidades integral e parcial, o que deve ser corrigido para preservar a
modicidade tarifaria, inclusive indicada pela empresa de auditoria independente.

Conforme disposto na alegacao da concessionéria do servigo: “o valor da
tarifa técnica deve ser completamente dissociada do valor da tarifa pablica como
parte da politica tarifaria para manter a tarifa publica em patamar satisfatério &
populagdo levando em consideragdo as peculiaridades, necessidades e
possibilidades existentes no Municipio”.

Para corroborar com esta afirmagéo, precisamos verificar como & cobrado
a tarifa de remuneracao e tarifa publico do transporte coletivo urbano de outros
municipios, para tal, algumas argumentagbes e noticiarios do setor:

O objetivo principal da tarifagdo do transporte publico é gerar
receitas capazes de garantir uma oferta eficiente e adequada de
servigos de transporte ptiblico. Pode-se esperar também que a
tarifagdo do transporte publico contribua para a redugdo do

6
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congestionamento e dos impactos ambientais causados pelo
tréfego de veiculos, assim como para uma coordenagéo
eficiente dos modos de transporte coletivo e para a reducéo da
pobreza. Considera-se usualmente que, se o transporte publico

deve alcangar tais objetivos, ndo_se pode esperar que ele

possa cobrir seus custos totais. E por isso_gue ele é

subsidiado_em muitas das grandes cidades do mundo

industrializado” (Banco Mundial, 2002, p. 175, tradugéo nossa).

Conforme descreve o Banco Mundial, a questao dos custos do transporte

coletivo urbano, ha muito tempo j4 é subsidiado em muitas cidades pelc mundo.

Esta reportagem  feita no site “Agora é Simples”:
https:ﬂwww.aqoraesimples.com.br/2019/05/22/queda-de-passaqeiros-no—transpor’te—

publico-e-mundial/ sob o titulo; “Queda de passageiros no transporte ptablico é

mundial”; um trecho da reportagem:
A acentuada queda no #imero de pagsageiros transportados por Bnibus no Brasil se estende pelo mundo.

Por aqui, entre 2012 & 2017 17% dos usurios deixaram de usar Buibus, segundo a Associagdo Nacional das
Empresas de Transporte Urbano (NTU).

Em Nova York, maior cidade dos Estados Unidos, 176 mil pessoas deixaram a rede piblica de transporte
{que inclui, além dos Bnibus, o metrd, trens, VLT e outrog) por dia. No total, as cidades americanas perderam
2% dos passageiros didrios de transporte piblico em ZO1€ de acords com a APTA {Associagdo do Transporte
Piblico Americano).

Og dnibus, como mostram os dados, sdo 0s mais afetados. Algo que acontece também no Brasil, pois a
queda no nimero de passageiros relatada.

As causas para as diminuigBes de demanda <3o diversas, tanto aqui no Bragil como nos Ectados Unidos ou
Europa. Maior preocupacdo com a qualidade de vida de seus funcionarios por parte dag empresas, que estimulam
o home office, incentivo a0 uco do transporte individual, sobretudo wo Brasil, além da chamada “micr
mobilidade™, que inclul patinstes e bicicletas alugadas. |

Tudo ieso, porém, gera para o transporte publice o bnus de lidat com as viagens mais longas -~ até as
periferias - ¢ que s3o as mais custosas, ehquanto as viagens curtas que pagam esses deslocamentos distantes
acabam ficando nas mios da micro mobilidade, de carros compartilhados ou até mesmo do andar a pé.

Para Edmundo Pinheiro, presidente da NP Transportes “De modo geral, as viagens curtas e médiss A fudam
4 equilibrar o custo das viagens longas. A perda dessas viagens menores, que estio indo para aplicativos e

bicicletas, gera ainda mafs desequilibrio,
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Em 2009, Pereira e Carvalho ja mencionavam:

Pela dindmica do mercado, aumento de tarifa gera perda de
demanda, o que, por sua vez, gera mais aumento de tarifa, na
tentativa de o sisterna reequilibrar receitas e custos. Esse é o
ciclo vicioso que o setor tem vivido desde meados da década
passada agravado pelas fortes pressées no custo dos principais
insumos. (CARVALHO; PEREIRA, 2009}

Nas ultimas décadas aconteceram varias politicas publicas de incentivo ao
transporte individual em detrimento ao transporte coletivo, promovendo o
encarecimento das tarifas praticadas.

O transporte individual motorizado e o transporte privado compartilhado,
sd0 os maiores indutores das externalidades negativas nos deslocamentos
urbanos, prejudicando e encarecendo o transporte ptblico.

Um dado técnico, as despesas com combustiveis no periodo de 2000 a
2012 subiu 122%, apenas 3% a menos que a inflag&o do periodo, enquanto que
a compra de veiculos novos e usados, além dos gastos de manutengso no
mesmo perfodo subiu apenas 44%. incentivando as familias a adquirirem
vefculos préprios para seu transporte, provocado também pelo aumento dos
custos do transporte coletivo.

Com o consumidor no limite, a tarifa Paga nao pode ser mais a principal
receita do segmento. Fica notério a percepgac que o transporte coletivo urbano
publico no Brasil vive um momento de forte crise, que foi intensificado nos ultimos
anos com os aplicativos de compartilhamento e servigo oferecidos pelo mercado,
como carona solidaria (WazePool), Blablacar, UBER, 99 e outros. A gueda de
usuarios pagantes é nitida, bem Como, o aumento das gratuidades.

Com este cenario o fator principal & sua légica negativa. Hoje, se o niimero
de passageiros cai, seja por crise écondmica, incentivo a compra de automdéveis,
outras opgdes de transporte, etc. a qualidade também cai, uma vez que ha
menos dinheiro em caixa para a manutenc¢ao do sistema de transporte coletivo
urbano.

Dentre os principios que norteia os servicos pulblicos é importante
destacar, para este estudo, o da modicidade tarifaria e a universalidade. Tais
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principios, dentre outros, foram expressamente previstos na legislagao pétrl,
como por exemplo na lei 8.987/95 em seu artigo 6°, §1° que define o que é um
servigo publico adequado.

A interpretagéo do citado artigo permite concluir que um servico puablico
que impossibilite 0 acesso a todos devido a falta de modicidade tarifaria o torna
em um servigo inadequado. Por ser o Estado o detentor do dever de cumprir a
legislag@o e propiciar a efetiva prestagso do servigo pablico € sua obrigagdo
Intervir, de forma consciente, para que a generalidade e a modicidade tarifaria
sejam atingidas.

Por este peculiar regime, pode-se afirmar que a fixagdo da tarifa sera de
privativa competéncia do Poder Executivo Municipal, que o devera fazer com
base em uma politica prépria, embasada na utilidade do servico para a
populagéo, na figura do usuario, mormente no pertinente & sua capacidade
econdmica e na figura do prestador, em especial, quando o servigo é oferecido
de forma indireta, descentralizada, que por ser uma empresa privada demanda
um retorno remuneratério, contendo a indenizacéo do custo e o lucro.

Sendo competéncia do Executivo fixar as tarifas dos servigos publicos de
transporte, certo é que também sera do Executivo a competéncia para isentar do
pagamento dessa tarifa, cabe ressaltar aqui que o volume de gratuidade
compromete a eficiéncia do sistema nao contemplado com subsidio.

Abaixo o volume em percentual de subsidios praticados em algumas #p
cidades do Brasil e do mundo: !

B

S

Subvengdes ao transporte publico como percentual da arrecadagao
total em cidades selecionadas — 2007 e 2015 QQQ"

/'

Cidades % .
Europeias (2007)

BrUXEIAS .....oocooiiiiie e 68

AMSIEIAE ... 62 /)
Madri ..o e 60 /{
ZUMIGQUE ©... oo 57

Barcelona ..o 56

Paris .. e 55

Berlim .o 51

LONAIES ..o 3%



Prefeitura de

JACAREI

Latinoamericanas (2015) %

BUBNOS AIMES ......ovviiieieeeeeeeeee e 71

CATACAS ..ovveeee e 54
SAMHAGO ... 29
Brasilia ...oooveo e 27
MOMEVIAEU ..o 24
S80 PAUIO ..o 23
Cidade do MEXICO .......c.oooiieeeoe 13
QUITO L. 11

FONTE DOS DADOS BRUTOS: Unite the Union {2018).
Banco de Desarrollo de America Latina {2015).

Ha em varios paises do mundo um sistema de financiamento do transporte
coletivo urbano, que cobre em média de 40% a 50% dos custos do sistema,
provenientes de tributos ou outras fontes de custeio, o que difere com o caso
brasileiro, em que, a maioria dos municipios a tarifa & coberta via de regra,
exclusivamente pago pelas passagens.

Miguel Pricinote, gerente de planejamento e qualidade do servigo na Viagao
Reunidas, infere em artigo no blog Caos Planejado que “as principais causas

para o aumento das tarifas nos tftimos 15 anos foram a perda de produtividade
€ a perda de demanda pagante, refroalimentadas pelo préprio aumento gradual
da tarifa e, também, pelo aumento de custo dos principais insumos do setor”.

Evolucao dos passageiros equivalentes transportados ;i
por més no sistema de énibus urbano {(2013. 2017} f ’
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O Contrato de Concessao n.° 4.013.000/2007 demonstra de maneira clara
a finalidade principiologica do equilibrio econémico-financeiro:

5.1. A tarifa de utifizagdo do servico de transporte publico
coletivo urbanc por 6énibus serd fixada por ato do
CONCEDENTE, observados os principios da modicidade e
da manutengdo do equilibrio econémico-financeiro do
contrato de concess3o.

5.2. A remuneragdo dos servigos prestados deverd ser
adequada e suficiente para, sem prejuizo do principio da
modicidade das tarifas pubficas, assegurar  a
CONCESSIONARIA:

5.2.1. a justa remuneragdo do capital empregado e o
ressarcimento da sua depreciagéo;

3.2.2. o equilibrio econbmico-financeiro para a prestagdo do
servigo;

5.2.3. a cobertura dos custos do transporte oferecido em regime
de eficiéncia.

O Contrato de Concessao traz duas diretrizes para a determinagao do valor
da tarifa.

1%) na clausula 5.1, ao tratar do valor da tarifa, condiciona-o & observancia
concomitante de dois principios basilares das delegacdes de servigos publicos,
nao excludentes entre si: 0 equilibrio econémico-financeiro e a modicidade da
tarifa pago pelo usuario.

27) estabelece que a remuneracdo da concessionaria devera ser adequada e
suficientes para assegurar os géneros de custos e investimentos arrolados nas
subclausulas 5.2.1 e ss., sem prejuizo, novamente, da modicidade da tarifa paga
pelo usuario.

Compete ao poder publico encontrar novas alternativas para garantir a
remuneragdo do transporte coletivo publico urbano para a concessionaria em
caso de déficit financeiro-operacional. Contemplada também pela Lei n°® 12.587:

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas
seguintes direfrizes:

()

Vill - garantia de sustentabilidade econémica das redes de
transporte publico coletivo de passageiros, de modo a preservar a
continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do servico.
{Incluido pela Lei n° 13.683, de 201 8)

Uma pesquisa realizada em 2018 pelo Instituto Clima e Sociedade,
disponivel no site da ANTP — Associag8o Nacional de Transporte PUblico

1
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( http:ﬂwww.antp.orq.br!noticiaslclippinqslma-qualidade-do-tranSporte-puinco—

aumenta-a-preferencia-da-populacao-por-carro.html) aponta que 49% dos usudrios

de Uber costumavam usar énibus, ou seja, o custo, o conforto e a facilidade do
aplicativo, transferiu parte dos usuérios de 6nibus coletivo para o servico
compartithado no Brasil.

Com a edig&o da Lei da Mobilidade Urbana a possibilidade da implantagao
de subsidio direto para o transporte publico ficou mais evidente. Art. 8°, incisos
I IV e VI, ja comentados anteriormente. Portanto, a prépria Lei n° 12.587/2012,
confere esta alternativa.

A concessionaria do servigo plblico de transporte coletivo urbano JTU,
solicitou a revisdo do valor da tarifa do transporte coletivo, sem especificar o
valor pretendido, fundamentando o pedido no relatério da Auditoria
Independente contratada pela Municipalidade, que analisou © eqguilibrio
econdmico financeiro da Empresa, bem como, nos fatores que provocam
aumento do custo operacional.

A ampliacdo do nimero de usudrios gratuitos, com integracdo e
gratuidade: no periodo de margo de 2.018 a margo de 2.019, o percentual de
gratuidade se manteve proximo ao periodo anterior, sendo um total de 22,97%
dos usuarios do sistema.

Em Jacarei, assim como em outras cidades brasileiras, houve um aumento
consideravel da utilizagdo de Aplicativos de compartihamento e caronas
solidarias com remuneragao, tais como: Waze Carpool; BlaBlacar e outros. Este
ambiente legal instavel, aumenta na mesma velocidade das novas interagdes
sociais criadas pelos aplicativos de compartilhamento. A utilizagao de aplicativos
de transporte privado individual, diminui a quantidade de pagantes que utilizam
o transporte pablico, consequentemente aumenta o percentual de ndo pagantes
do transporte coletivo. Exemplos: a utilizacdo do UBER, 99, CABIFY, entre
outros, do qual, ndo transporta passageiros com gratuidade, além de aumentar
¢ volume de veiculos na via pulblica.

Preliminarmente é necessario fixar em novembro de 2016 o marco
temporal inicial para analise do presente pedido, tendo em vista que na referida
data a Concessionaria anuiu com a renovacgio do contrato por mais 10 (dez)

anos, nas condigbes ofertadas pela Municipalidade.
12
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Dado que a empresa aceitou a renovacdo do contrato na data

convencionada por mais dez anos, pressupdem-se equilibrio econémico-

financeiro do contrato na assinatura deste novo periodo. Possiveis desequilibrios

futuros, fazem parte do risco do negécio, mas a mudanca radical dos habitos de

consumo, atrelado ac aumento da idade da populagdo residente de Jacarel,

impactaram acima do equilibrio razoavel discriminado no contrato, do qual,

impactou de forma direta e indireta nos custos fixos e variaveis do sistema de

transporte publico.

Mesmo estabelecendo os marcos temporais: (II) questdes estruturais de

2017 em diante; () questdes econdmicas financeiras e seu impacto no custeio,

de marco de 2018 até a presente data.

a) Vérios elementos desestabilizadores ocorreram desde 2016 que

b)

d)

impactaram de forma direta e indireta sobre o transporte coletivo urbano.
Neste cendrio ndo podemos esquecer da recente crise financeira
internacional com a amplificagéo de choques financeiros, reforcada pelo
comportamento pro-ciclico de diversos agentes. Nesse contexto, as
medidas macroecondmicas ganharam maior destaque na midia na busca
pela estabilidade financeira.

Contribuigdes que buscam esclarecer os efeitos de determinados
instrumentos de regulagdo sobre varidveis contabeis, macroecondmicas
e financeiras, com base em um modelo que introduz friccdes na oferta de
servigos prestados pelas concessionarias de servigos publicos.

Chogue entre a oferta e a demanda, vinculado aos novos instrumentos
disponiveis para a sociedade, como aplicativos utilizados para transportes
compartiihados, que conflitam com interesse das concessdes que
necessitam de aportes de investimentos diretos, constantes e em nivel
cada vez mais técnico, com base nas novas tecnologias embarcadas
existentes.

Na comparagdo entre os diferentes conceitos de ciclo econdmico,
observa-se que uma maior cooperagdo da autoridade municipal em
relagdo aos objetivos da politica de mobilidade urbana, que é
proporcionada quando se utiliza a relagdo entre uso e produto como

referéncia para o0 acompanhamento do ciclo econdmico,
13
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e} O choque de politicas convencionais com as politicas sociais de
adequagdo da mobilidade urbana, promovem conflitos de interesse e
estressam o0 ambiente em discussao, pois, de quem serd a conta da
desarticulagdo do sistema de transporte coletivo urbano, que requer
investimentos constantes.

f} Analises de reequilibrio econdmico-financeiros sao necessarios neste
ambiente de incerteza e desenvolvimento da sociedade, pois, Novos
agentes e varidveis impactam de forma direta nos custos de transporte
coletivo urbano.

g9) Em especifico, os insumos relacionados ao petréleo, tais como:
combustiveis, lubrificantes, pneus e outros, aumentaram mais que a
inflagéo oficial no Brasil, entre 2016 a 2019, destacando que nos (ltimos
12 meses, apenas a titulo de informagao, os pneus subiram em meédia
7,78%, a recapagem de pneu subiu em 6 99% (Fonte: SETCARFS — abril
2018 a abril 2019), este & apenas um dos insumos constantes na planitha
de transporte coletivo.

A andlise preliminar da Comissao Tarifaria da tarifa técnica e os impactos
das gratuidades no valor da tarifa:

A tarifa técnica apontado pelo laudo da auditoria realizada, aponta que o valora
ser praticado para a promogao do reequilibrio econémico-financeiro & de R$ 5,97
(cinco reais e noventa e sete centavos). O efeito da gratuidade sobre a tarifa
teécnica & de 22,97%, custo direto que impacta sobre o valor dos usudrios
pagantes do sistema, além da meia passagem paga pelos estudantes e
professores de Jacarei, que correspondem a 10,26% dos usuarios do transporte
publico coletivo urbano do municipio de Jacarei.

Com base na nova planilha que foi estabelecido pela ANTP, como a
metodologia a ser aplicada no transporte coletivo urbano no Brasil, verificou-se
que o custo por passageiro nio pagante transportade em Jacarei, a tarifa
publica precisa contemplar inclusive os nao pagantes (gratuidades: idoso,
sénior, especiais, tiro de guerra, integragbes e também a metade do

transporte escolar de professores e estudantes). Para manter o equilibrio
14
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econdmico-financeiro do transporte coletivo urbano de Jacarei a tarifa técnica
indicada pela auditoria é de R$ 5,97 (Cinco reais e noventa e sete centavos),
disposto na pagina 37 do laudo da auditoria independente do Grupo Maciel &
Russell Bedford.

Impacto de cada medida referendada pela Secretaria de Mobilidade no
valor de referida tarifa.
Os impactos da medida referendada pela Secretaria de Mobilidade Urbana no
valor da tarifa, sdo:

a) Aumento do custeio provocado pelo encerramento do periodo de isencao
do ISSQN (imposto sobre servigos de qualquer natureza), a partir de
janeiro de 2018, que influenciou nos custos operacionais da ordem de R$
109.280,10 (Cento e nove mil, duzentos e oitenta reais e dez centavos)
por més, em média.

b) Aumento dos insumos acima da inflagdo oficial.

c) Alto n° de passageiros utilizando a gratuidade do sistema (22,97%).

Variagao dos Insumos nos Gitimos 12 meses
maio de 2018 a maio de 2019

Produto Variagdo em %
Olec de Carter 4,38%

Oleo de Cambio 4,77%
Diesel S50/10 3,34% // .
Aditivo ARLA -3,20% i

Veiculo 8,51%
Carroceria 3,28%
Pneu 6,22%
Recapagem 3,96%
Lavagem de veiculo 4,50%
Salério de motorista 7,70%
Seguro casco 7,95%

d) Aumento da oferta de novos aplicativos de transporte individual, afetando

o sistema de transporte coletivo urbano.
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e) Meia passagem paga pelos estudantes e professores de Jacarei, que
correspondem a 10,26% dos usuérios do transporte publico coletivo urbano do
municipio de Jacarel.

fy A integracdio, em nGmeros oficiais, 60,4 mil usudrios por més (4,999%).
Gratuidade disposto pelo processo licitatério.

g) Aumento dos ndo pagantes (15,63% em 2017-2018) e diminuicdo dos pagantes
(9,57% em 2017-2018) .

h) Concentracdo dos usudrios do sistema nas classes D e E {92,41% dos usuarios).

i) Aumento do ndmero de varidveis a serem consideradas no custos com a
mudanga e atualizagdo do sistema de tarifaciio, saindo da planilha GEIPOT para
nova metodologia de cdlculo exposto pela ANTP — Associacio Nacional de

Transporte Piblicos.

Tipos de Totais ano 2017 Media Mensal
passageiros do ano de 2017
Pagantes 9.879.138 823.262 (69,45%)
Escolar meia-tarifa 1.706.349 142.196 (12%) em
2018 representava
10,26%
Gratuidades 1.845.104 153.759 (12,97%) 4}
Integragéo 794618 £66.218 (5,59%) ]
Total 14.225.210 1.185.434 N

A partir dos dados operacionais e dos custos totais resultantes da operacao
do sistema de transporte coletivo urbano auditados, pela empresa de auditoria V&/\
foi indicada a tarifa plblica de R$ 5,97 (cinco reais e noventa e sete centavos).

O valor da tarifa ptblica indicada pela empresa de auditoria & neste afo
reconhecida como tarifa técnica, ou seja, recomenda-se que a tarifa técnica ou
tarifa de manutencdo para o servico de transporte coletivo municipal de
passageiros seja estabelecida no valor de R$ 5,97 (cinco reais e noventa e sete

centavos).
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Recomendacgéo:

Considerando a necessidade de se manter o equilibrioc econémico
financeiro dos Contratos de Concessao para a prestagéo e exploragéo do servico
publico de transporte coletivo municipal rodoviario de passageiros, bem como
garantir a modicidade tarifaria para os usuarios, sem prejuizo dos investimentos
@ manutengao necessaria para o bom funcionamento do sistema, opinamos pela
necessidade de cobertura da diferenca de valores, conforme bilhetagem, através
de subvengao tarifaria, de fonte de custeio, conforme descrito no Art. 9° §1°e
2°, para o equilibrio da modicidade tarifaria.

O TCU comenta sobre o tema:

Regulamentando o dispositivo constitucional acima, a Lei
8.666/1993 ~ que regulamenta as licitagbes e os contratos —
fguaimente garante o equilibrio econémico financeiro em
diversos dispositivos legais, quais sejam: artigo 57, §1°- garantia
de equilibrio econdmico financeiro nos casos de prorrogacéo de
contrato; artigo 58, §§ 1° e 2° - modificagao unilateral de contrato
pela Administragdo, assim como a alinea d, inciso I, artigo 65, e

§§ 5° e 6° nos quais nos deteremos com maior dedicagédo.”

“Equilibrio econdmico-financeiro, assegurado pefa Constituigéo
Federal, consiste na manutengéo das condigcbes de pagamento
estabelecidas inicialmente no contrato, de maneira gue se
mantenha estave! a relagdo entre as obrigag@es do contratado e
a justa retribuicdo da Administragdo pelo fornecimento de bem,

execugdo de obra ou prestagdo de servigo.

Conforme define o Artigo 58, da Lei 8.666/93 em seu...

§ 17 As clausulas econdmico-financeiras e monetdrias dos
contratos administrativos ndo poderéo ser alteradas sem prévia
concordéncia do contratado.

17



Prefeitura de
JACAREI

§ 2° Na hipétese do inciso | deste artigo, as clausdls
econdmico-financeiras do contrato deverdo ser revistas para que

se mantenha o equilfbric confratual.

A manutengdo do beneficio ao estudante devera ser custeada por
subvencéo a ser repensada de acorde com o sélido escopo legal vigente, com
base de custeio de outra receita que néo seja pura e simplesmente a tarifa
praticada.

A cidade de Sao Paulo subsidia em torno de 20% do valor da passagem do
transporte coletivo urbano. Em média, em Jacarei sdo 142 mil usuarios més do
vale estudante nos meses de aula, ou seja, por volta de R$ 340.800,00
(Trezentos e quarenta mil e oitocentos reais) més em média. Com valor anual
aproximado de R$ 4.089.600,00 (Quatro milhdes, oitenta e nove mil reais e

seiscentos reais), que representa 5,45% a 6% do valor total do sistema.

Jacarei, 22 de outubro de 2019.

oS

We[intbﬂ do ’SantojPresidente da Comissao Tarifaria

Guilher, dega Membro da Comissao Tarifaria
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